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© Luftausstromer 

© Die Erfindung betrifft einen mit^einW 
•= ".: BeluftungMinrichtung verbund^ ins- ; 

besonderefurden ^Innenraum eines Fahreeugs, mit einem 
: , um elhe Achse veird 

hen en Luftaustrittselement. 1 
; Urn ohne zusatzlichen Montage- und apparativeri Auf- 

wand wahlyveise eine diffuse oder eine freie Luftausstrd- 

mung zu ermogiich en, sch I agt die Erfindung vor, daft das 

Luftaustrittselement elnen ersten mlt Durchlassen verse- 
hen en Tei I be reich fur einen d iff u sen Luftaustritt und einen 

zweiten mit Durchlassen versehenen TeUbe reich fur einen 

groBflachigfreien Luftaustritt aufweist und daS durch ein 

Verdrehen des Luftaustrlttselements wahlweise der erste 

oder der zweite mit Durchlassen versehene Teilbereich 

wirksam in einen Luftstrom bringbar ist (Fig. 1). 
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Beschreibung 



2 



Die Erfindung betrifft einen mit einer Luftieitung einer 
BelUftungseinrichtung verbundenen Luftausstromer, insbe- 
soDdere far den Innenraurn eines Fahrzeugs, mit einem urn 5 
eine Achse verdrehbaren und mit Durchlassen versehenen 
Luftaustrittselement. 

Derartige Luftausstromer sind aus dem Einsatz in Fahr- 
zeugen verschiedenster Art bekannt. Sie ermoglichen einen 
Eintrift von Frisch-, Ileiz- und/oder Kiihlluft in einen Fahr- 10 
zcuginncnraum, urn cin fur Fahrzcuginsasscn und/odcr bc- 
fordertes Gut angenehmes und erwunschtes Klima zu schaf- 
fen. Gleichzeitig wird mit den Luftausstromem eine anspre- 
chende optische Gestaltung von Luftaustrittsbereichen einer 
in oder binter der Innenraumverkleidung oder der Instru- 15 
mententafel eines Fahrzeuges verlaufenden Luftieitung er- 
reicht. 

Es sind z. B . in einer Mittelkonsole oder in den Seitenbe- 
reichen einer Armaturentafel fur ein Kraftfahrzeug angeord- 
nete Luftausstromer zum Belttften des Fahrgastraumes be- 20 
kannt, wobei die Liiftausstrdmer zur Einstellung einer vor- 
gesehenen Einstromrichtung in den Innenraurn von Hand in 
eine gewunschte Position verstellbar sind. Die Luftausstro- 
mer sind zylmderformig gestaltet und werden seitiich von 
dem Endc cincs Luftlcitungskanals umschiosscn. Eine Vcr- 25 
stellung erfolgt durch Verschwenken urn die Zylinderachse. 
In ihren jeweiligen Luftaustrittsbereichen sind die bekann- 
ten Luftausstromer mit zueinander parallelen Lamellen ver- 
sehen, die eine Richtwirkung auf den austretenden Luft- 
strom ausuben. ,30 

Dariiber hinaus ist eine Vorrichtung zum Einfuhren kon- 
ditionierter Luft in den Fahrgastraum eines Motorfahrzeu- 
ges bekannt, die eine unterhalb einer Windschutzscheibe 
sieh quer zum Fahrzeugkorper erstreckende Karnmer auf- 
weist, die als Verteilerraum ftir die kohditionierte Luft dient. 35 
Eine Wand dieser Karnmer, die sich von der Windschutz- 
scheibe in Richtung auf den Fahrgastraum erstreckt, ist mit 
zahlreichen, als Luftaustritte wirkenden OfEiungen Verse- 
hen. Dicsc Wand kann z. B. cine obcrc Abdcckung cincr In- 
strumententafel sein, Mit einer solchen Vorrichtung kann 40 
der gesamte Fahrgastraum groBfiachig mit konditionierter .. 
Luft versorgt werden. Jedoch ist riafiir ein erheblicher Bau- 
raum notwendig und nur mit groBem apparativen Aufbau ist 
es moglich, einzelne Bereiche dieser mit Ofmungen verse- • 
henen Wand vollstandig zu schlieBen, wenn einzelne Fahr- 45 
gaste, z. B . der Beifahrer, die Luftstromung als unangenehm. 
empfinden. Vollig unmoglich ist«es, mit der bekannten Vor- : 
richtung einen starken und/oder gerichteten Luftstrom zu er- 
zeugen, wie er z. B. zur raschen Frischliiftzufuhr erwtlnscht 
ist. ... 50 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Luftaus- 
stromer, insbesondere fur den Innenraurn eines Fahrzeuges, 
zu schaffen, der wahlwcisc cin gcrichtctcs Ausstromcn cincs 
starken Luftstroms oder ein diffuses Ausstromen eines 
schwachen Luftstromes ermoglicht und keinen zusatzlichen 55 
Montage- und/oder apparativen Aufwand nach sich ziehL 

Diese Aufgabe wird erfiridungsgemaB dadurch gelost, 
daB das Luftaustrittselement einen ersten mit Durchlassen 
versehenen Teilbereich fur einen diffusen Luftaustritt und 
einen zweiten mit Durchlassen versehenen Teilbereich fur. 60 
einen groBfiachig freien Luftaustritt aufweist und daB durch 
ein Verdrehen des Luftaustrittselements wahlweise der erste 
oder der zweite nut Durchlassen versehene Teilbereich 
wirksam in einen Luftstrom bringbar ist. 

Aufgrund einer solchen Ausbildung des Luftausstromers 65 
ist es nicht notwendig, separate Ausstrdmer fur einen ge- 
richteten Luftaustritt mit hoher Stromungsgesch windigkeit 
und fur einen diffusen Luftaustritt mit nur geringer Stro- 



mungsgeschwindigkeit in den Fahrzeuginnenraum vorzuse- 
hen. Ohne weiteren Bedarf an Bauraum und einer groBen 
Anzahl zusa'tzlicher Bauteile kann auf diese Weise eine zug- 
freie BelUftung des Fahrzeuginnenraumes erreicht werden. 

Der Luftausstromer kann vorteilhaft besonders wenig 
Raum benOtigen, wenn das Luftaustrittselement um etwa 
. 90° verdrehbar ist. Es kann dann zwischen den beiden End- 
stellungen "Freier Luftaustritt" und "Diffuser Luftaustritt" 
iiber einen besonders kurzen Verstellweg verschwenkt wer- 
den. Die Bedienung wird jedoch vereinfacht, wenn das Luft- 
austrittselement um mchr als 360° Ycrdrchbar ist. In dicscm 
Fall kann das Luftaustrittselement in beliebiger Richtung 
bewegt werden, wobei abwechselnd Abschnitte fur einen 
freien oder einen diffusen Luftaustritt in den Luftstrom ge- 
bracht werden. 

,\forzugsweise weist das Luftaustrittselement zueinander 
paraliele, wirksam in den Luftstrom bringbare Luftleitfla- 
chen auf. Mit Hilfe dieser Luftleitflachen lafit sich der Luft-: 
strom in einen gewUnschten Raumbereich richten. Die 
Richtwirkung wird vorteilhaft erh6ht, wenn das Luftaus- 
trittselement zu den ersten Luftleitflacheu in etwa senk- 
rechte, zueinander paraliele, wirksam in den Luftstrom 
bringbare zweite Luftleitflachen aufweist. Eine auf solche 
Art kanaUsierte Luftstromung wird von Fahrzeuginsassen 
vor allcm als erfrischend empfunden. Dicsc Luftleitflachen 
konnen sowohl in dem Teilbereich fur einen diffusen Luft- 
austritt - zur Abschwachung der Streuwirkung - als auch 
vorzugsweise in dem zweiten mit Durchlassen versehenen 
Teilbereich fur einen groBfiachig freien Luftaustritt ange- 
ordnet sein. Solches ist zum Erzielen einer gerichteten Luft- 
stromung hoher .Stromungsgeschwindigkeit von besonde- 
rem Interesse. Unabhangig von einer eingestellten Vorzugs- 
richtung und den Wiinschen der Fahrzeuginsassen eritspre- 
chend kfcnnen in einer Ausgestaltung der Erfindung die er- 
sten Luftleitflachen und/oder die zweiten Luftleitflachen je- 
weils urn eine in etwa in Langsrichtung der Luftleitflachen 
verlaufende Achse verschwenkbar sein. Das Verschwenken 
wird besonders vereinfacht, wenn die ersten Luftleitflachen 
und/odcr die zweiten Luftleitflachen untcrcinandcr mit cincr 
Kuppelstange Yerbunden sind. .' 

Um die Ausstromrichtung des Luftaustrittselements ; ins- 
gesamt zu beeinfiussen, ist es von besonderem Vprteil, wenn 
das Luftaustrittselement mit einem Handhabungsansatz 
. und/oder einer Handhabungsausnehmung versehen ist. Eine 
solche Handhabungsausnehmung konnte z.B. eine Off- 
nung, eine Mulde oder ein Sackloch in der Oberflache des 
Luftaustrittselements^sein, in welche ein oder mehrere Fin- 
ger einer Bedienperson eingeftlhrt werden konnen. 'Vbrteil- 
haft ist es, wenn der Handhabungsansatz ein Handgriff, ein . 
Handhebel oder ein Randelrad ist Damit ist die Verstellung 
des Luftaustrittselements besonders einfach durchfuhrbar. 

Vorzugsweise weist der Luftausstromer ein das Luftaus- 
trittselement haltcrndcs Gchausc auf. An das Gchausc kann 
z. B. in einfacher Weise eine Luftieitung der BelUftungsein- 
richtung eines Fahrzeuges angeschlossen werden., Dariiber 
hinaus ist es moglich, den Luftausstromer als unabhangige 
Baugruppe vorzufeftigen, wobei bei der Endmontage ledig- 
lich das Gehause z. B. in eine Instrumententafel oder eine 
Mittelkonsole eines Fahrzeuges einzusetzen ist. - 

Eine stbrungsfreie Leitung der Luft aus der Luftieitung 
der BelUftungseinrichtung in das Luftaustrittselement hinein 
kann erreicht werden, wenn an der der Luftieitung zuge- 
wandten Seite des LullausstrOmers vorzugsweise ein : Luft- 
leitelement angeordnet ist. Besonders einfach wird der Auf- 
bau des Luftausstromers, wenn das Luftleitelement in dem 
Gehause befestigt ist. Mit dem Luftleitelement kann sowohl 
ein Luftaustritt in unerwunschten Randbereichen des Luft- 
ausstromers als auch eine durch einen an dem Luftaustritts- 
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element entstehenden Staudruck verursachte Seibstverstel- 
lung des Luftaustrittselements verhindert werden. 

Um das Luftaustrittselement gegeniiber dem Gehause ab- 
zudichten und somit in diesem Bereich einen unerwiinsch- 
ten Luftaustritt zu vermeiden, ist zwischen dem Luftaus- 
trittselement und dem Gehause vorteilhaft ein Dichtelement 
angeordnet. Vorzugsweise ist dieses Dichtelement eine 
Runddichtung, z. B. ein O-Ring, oder eine Rachdichtung, 
z. B. eine Filzscheibe. 

Der erste mit Durchlassen versehehe Teilbereich fur einen 
diffuscn Luftaustritt wcist in besonders cinfachcr Wcisc cine 
Vielzahl von LuftdurchtrittsorBiurigen auf. Ein derartig aus- 
gebildetes Luftaustrittselement ist ohne grofien Aufwand 
und besonders kostengunstig herstellbar. Dabei ist es von 
Vorteil, wenn dieser Teilbereich ein feinmaschiges Gitter- 
netz aufweist. Dieses kann entweder separat in das Luftaus- 
triftselement eingesetzt sein oder mit diesem ein einziges 
Bauteil bildend hergestellt sein. Ist das Gitternetz ein Kunst- 
stoff-, Draht- oder Textilgitter, so bietet es den besonderen 
Vorteil, in nahezu beliebiger Ausgestaltung, groBen Mengen 
und preiswert herstellbar oder am Markt erhaltlich zu sein. 

Um den Fahrzeuginsassen eine moglichst wunschgemaBe 
Binstellung des Luftaustritts zu ermoglichen, weist das Luft- 
austrittselement vorzugsweise einen dritten Teilbereich 
ohnc Durchlassc auf, dcr durch cin Vcrdrchcn des Luftaus- 
trittselements wirksam in den Luftstrom bringbar ist. Da- 
durch ist es zusatzlich moglich, eine Luftausstromung aus 
einem Luftausstromer ganzlich zu unterbinden. Altemativ 
konnte auch in der Luftzuleitung zu dem Luftausstromer 
eine separate VerschlieBklappe angeordnet sein, die z. B. 
durch einen zusatzlichen Hebel bedienbar ist und die Luft- 
leitung voilstandig abzusperren vennag. 

Abbangig vor allem von gestalterischen Wiinschen be- 
sitzt das Luftaustrittselement vorzugsweise in etwa die 
Form, ernes Zylinders oder eines Teils davon oder in etwa 
die Form einer Kugel oder eines Teils davon. Eine Kugel 
oder ein Kugelteil weist den besonderen ^Vorteil auf, daB bei 
Lagerung derselben in einer Kalotte die Luftaustrittsrich- 
tung in wcitcn Grcnzcn frci cingcstcllt werden kann. Abhan- 
gig von gewiinschten LuftverteilefTekten sowie von der Ein- 
baulage kann es auch vorteilhaft sein, wenn das Luftaus- 
trittselement in etwa die Form eines Kegels oder eines Teils 
davon besitzt. 

Der Verdrehwinkei zwischen den Luftaustrittsbereichen 
ist besonders gering und der Luftausstromer besonders ein- 
fach im Aufbau, wenn der erste mit Durchlassen versehene 
Teilbereich flir einen diffusen Luftaustritt und der zweite mit 
Durchlassen versehene Teilbereich fur einen groBflachig 
freien Luftaustritt um etwa 90° um die Achse des Luftaus- 
trittselements gegeneinander versetzt sind. = 

Besonders effektiv arbeitet ein Luftausstromer nach vor- 
liegender Erfindung aber, wenn das Luftaustrittselement 
zwei crstc mit Durchlassen versehene Tbilbcrcichc fur einen 
diffusen Luftaustritt und zwei zweite mit Durchlassen verse- 
hene Teilbereiche fur einen groBflachig freien Luftaustritt 
aufweist, die jeweils gegeniiberliegend angeordnet sind. In 
diesem Fall werden jeweils — je nachdem, ob ein diffuses 
oder ein freies Ausstromen gewahlt ist - bei radiaier Luftzu- 
fuh r zu dem T .uftaustri ttsel em en t. zwei gl ei ctiarti ge Teilbe- 
reiche nacheinander durchstromt. Dadurch wird einerseits 
eine besonders gute Luftverwirbelung im Falle des diffusen 
AusstrOmens und andererseits ein vOllig ungehinderter Luft- 
durchlriLtim Falle des freien Ausstromens geschalTen. Beim 
diffusen Ausstromen werden dabei die freien Teilbereiche 
mit durchstromt, wohingegen beim freien Ausstromen die in 
Randbereichen angeordncten mit Diffus-Durchlassen verse- 
henen Teilbereiche den Luftstrom nicht behindem. Beson- 
ders gtinstig ist es auch, daB ein derartiges Luftaustrittsele- 



ment eine anschlagfreie Verdrehung um mehr als 360° zu- 
lassen kann, so daB es zur Bedienung nur notwendig ist, das 
Luftaustrittselement zu verdrehen, ohne die Drehrichtung 
beachten zu rntissen. Die Teilbereiche fur einen groBflachig 

5 freien Luftaustritt und fur einen diffusen Luftaustritt werden 
dabei abwechselnd in den Luftstrom gebracht. 

In diesem Zusamrnenhang und um einen moglichst gro- 
fien Wirkungsquerschnitt zu erzielen ist es besonders vor- 
teilhaft, wenn die ersten mit Durchlassen versehenen Teilbe- 

10 reiche fur einen diffusen Luftaustritt jeweils unmittelbar an 
die zwei ten mit Durchlassen versehenen Teilbereiche fur ei- 
nen groBflachig freien Luftaustritt angrenzen. Vorzugsweise 
sind die ersten mit Durchlassen versehenen Teilbereiche fur 
eine diffusen Luftaustritt Kugel- oder Zylindersegmente des 

15 Luftaustrittselements mit Luftdurchtrittsdffnungen. Durch 
die sich daraus ergebende Langenerstreckung der Ofthun- 
gen wird der Luftstrom besonders stark beruhigt. Vorzugs- 
weise sind die Luftdurchtrittsoff nungen in den Kugel- oder 
Zylindersegmenten so angeordnet, daB sie bei in etwa voll- 

20 standig in den Luftstrom gebrachten ersten mit Durchlassen 
versehenen, leilbereichen fur einen diffusen Luftaustritt in 
etwa in Richtung dem Luftstroms verlaufen. Auf diese 
Weise kann insbesondere die Herstellung des Luftaustritts- 
elements im SpritzgieBverfahreri vereinfacht werden. 

25 Sind zwischen den ersten mit Durchlassen versehenen 
Teilbereichen fur einen diffusen Luftaustritt zueinander par- 
allele, zu dem Luftstrom in etwa parallele Luftleitflachen 
angeordnet, so kann damit der austretende Luftstrom geziel- 
ter gerichtet werden. Insbesondere ist es gtinstig, wenn die 

30 Luftleitflachen in etwa symmetrisch zu der Achse des Luft- 
austrittselements angeordnet sind. Damit ist die Richtung 
des Luftaustritts sowie die Luftverwirbelung unabhangig 
davon, welcher der beiden Teilbereiche fur einen diffusen 
Luftaustritt oder der beiden Teilbereiche fur einen groB-fla- 

35 chig freien Luftaustritt den endgtiltigen Ausstrahlbereich 
bildet. Weiterhin ist es besonders vorteilhaft, wenn die Luft- 
leitflachen jeweils um eine Achse verschwenkbar sind, wo- 
bei die Achsen bei in etwa voilstandig aus dem Luftstrom 
hcrausgcbrachtcn ersten mit Durchlassen versehenen Tcil- 

40 bereichen fur einen diffusen Luftaustritt in etwa senkrecht 
zu dem Luftstrom angeordnet sind, wornit sich die Richtung 
und/oder Verwirbelung des austretenden lAiftstroms zusatz- 
lich beeinflussen laBt. Vorzugsweise haltem die gegeniiber- 

; liegenden ersten mit Durchlassen versehenen Teilbereiche 

45 die Luftleitflachen jeweils in deren Endbereichen. Das Luft- 
austrittselement weist dann eine besonders kompakte Bau- 
form bei gleichzeitig hoher mechanischer Festigkeit auf. 
;■- Die Erfindung wird im folgenden anhand von in der bei- 
geftlgten Zeichnung dargestellten Ausflihrungsbeispielen 
, 50 naher erlautert. Es zeigt -v: 

Fig* 1 einen erfindungsgemaBen Luftausstromer in ge- 
schnittener Seitenansicht in einer Stellung fur freien Luft- 
austritt, 

Fig, 2 einen Luftausstromer nach Fig. 1 in perspektivi- 
55 scher Ansicht, 

Fig. 3 einen Luftausstromer nach Fig. 1 in geschnittener 
Seitenansicht in einer Stellung fur diffusen Luftaustritt, 

Fig. 4 einen Luftausstromer nach Fig. 3 in perspektivi- 
scher Ansicht, 

60 Fig. 5 eine weitere Ausfuhrungsform eines erfindungsge- 
maBen Luftausstromers in perspektivischer Ansicht in einer 
Stellung fur freien Luftaustritt, 

Fig. 6 einen Luftausstromer nach Fig. 5 in einer Slellung 
fur diffusen Luftaustritt, 
65 Fig. 7 eine weitere Ausfuhrungsform eines Luftaustritts- 
elements fiir einen erfindungsgemaBen Luftausstromer in 
perspektivischer Ansicht, 

Fig. 8 das Luftaustrittselement nach Fig. 7 in einer ersten 
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Seitenansicht und 

Fig, 9 das Luftaustrittselement nach Fig. 7 in einer zwei- 
ten Seitenansicht. 

Der in Fig. 1 bis 4 dargesteUte Luftausstromer 1 weist ein 
urn eine Achse 3 verdrehbares luftaustrittselement 4 auf, 5 
das als Walzenduse ausgebildet ist. Der Luftausstromer 1 
kann z. B. in eine Instrumententafel oder eine Mittelkonsole 
eines Kraftfahrzeugs eingebaut und zur Beluftung einer 
Fahrgastzelle vorgesehen sein. In Fig. 3 und 4 befindet sich 
das Luftaustrittselement 4 in einer einen diffusen Luftaus- 10 
tritt crmoglichcndcn Stcliung, wohingcgcn in der in Fig. 1 
und 2 gezeigten Position des Luftaustrittselements 4 ein 
groBflachig freier Luftaustritt stattfinden kann. 

Entsprechend ist entweder (Fig. 3 und 4) ein erster mit ei- 
ner Vielzahl von Luftdurchtrittsofaiungen 18 versehener 15 
Teilbereich 5 fur einen diffusen Luftaustritt oder (Fig. 1 und 
2) ein zweiter Teilbereich 6 fur einen groBflachig freien, 
Luftaustritt wirksam in einen Luftstrom 7 eingefiihrt. Mit 
Hilfe eines in einem Gehause 15 des Luftausstromers 1 an- 
geordneten Luftleitelements 14 wird die anstrdmende Luft 7 20 
dem Luftaustrittselement 4 zugeftihrt Ein Eindringen an- 
stromender Luft in einen Raum 28 zwischen Gehause 15 
und Luftaustrittselement 4 wird mit dem Luftleitelement 14 
weitestgehend verhindert Ein sich in dem Raum 28 aufb au- 
ender Staudruck konnte andcrcnfalls ohnc EinfluB cincr au- 25 
Beren Betatigungskraft das Luftaustrittselement 4 unbeab- 
sichtigt verdrehen. . . ' v " ' 

Eine zusatzlich zwischen Gehause 15 und Luftaustritts- 
element 4 eingefugte, in einer umlaufenden Nut des Ele- . 
mentes 4 gehaltene Runddichtung 17 vermeidet auch letzte 30 
parasitare Luftstrdme. Altemativ kann zwischen seitlicher 
Gehausewand 27 und den Seitenflachen dts Elementes 4 
v eine Rachdichtung, z. B. eine Filzdichtung, angeordnet 
-sein. • 

Das Gehause 15 ist mit einer - nicht dargestellten - Luft- 35 
leitung einer Beliiftungsvorrichtung eines Fahrzeugs ver- 
bunden. Fur ein vollstandiges VerschlieBen des Luftausstro- 
mers 1 kann dieser entweder einen (Mtten.Teilbereich, der ."/.. 
• nicht mit Durchlasscn vcrschch ist, aiifwciscn, wclchcr Ibil- 
bereich ebenfalls wirksam in den Luftstrom bring bar. ist, 40 
oder m"derLuft(zu)leitung kann eine separat zu bedienende -^;:- 
. Absperrklappe .vorgesehen sein; Es ist aber auch denkbar, 
daB ein vollstandiges VerschlieBen des Luftausstromers 1 
nicht vorgesehen ist, so daB je nach Steliung des Luftaus- 1 
trittselementes 4 standig ein zumindest diffuser Luftstrom 45 
dem Fahrgastraum zugeruhrt wird. Eine Verstellung des " 
Luftaus trittselementes 4 erfolgt durch Betatigung eines an- 
geformtenHandgrifTes 13. - 

In dem Teilbereich 6 fur einen groBflachig freien Luftaus- 
tritt des Luftaustrittselements 4 sind erste Luftteitflacheri 8 50 
(hier in etwa vertikal angeordnet) und zu diesen senkrechte 
(hier in etwa horizontal angeordnete) Luftleitflachen 9 vor- 
handen, Um die Richtung der ausstromenden Luft individu- 
ellen Wunschen entsprechend beeinftussen zu kdnnen, sind ■; 
die Luftleitflachen 9 jeweils um Achsen 11 und die Luftleit- 55 
flachen 8 jeweils um Achsen 10 mit einem Verstellgriff 12 
verschwenkbar. 

Einen Luftausstromer 1 mit einer Kugeldiise zeigen Fig. 6 
(in airier Steliung fur einen diffusen Luftaustritt) und Fig. 5 
(in einer Steliung fur einen groBflachig freien Luftaustritt). 60 
In Gehause 15 ist Luftaustrittseiement A um Achse 3 
schwenkbar gehaltert. Die Achse 3 verlauft bei dem darge- 
stellten Ausfuhrungsbeispiel in etwa vertikal, sie konnte je- 
doch auch in etwa horizontal oder - abhangig von der Anb- . 
ringbarkeit von Lagerungsstellen in dem Gehause 15 und 65 
der Anordnung der Teilbereiche 5 fur einen diffusen Luft- 
austritt und 6 fiir einen freien Luftaustritt auf dem Luftaus- 
trittselement 4 in nahezu jede beliebige Raumrichtung 



ausgerichtet sein. Ein Verdrehen des Elements 4 erfolgt 
durch Eingriff in Offhungen des Teilbereichs 6 oder in eine 
Handhabungsausnehmung 20. 

Ein weiteres zylindrisches Luftaustrittselement 4 zeigen 
Fig. 7 bis 9. Ein solches Element konnte z. B. in ein Ge- 
hause 15 wie in Fig. 1 bis 4 dargestellt eingebaut werden. 
Das Element 4 nach Fig. 7 bis 9 besteht aus zwei Seiten- 
scheiben 25, 26 mit angeformten Lagerzapfen 21, 22 zur La- 
gerung in dem hier nicht gezeigten Gehause. Zwei gegen- 
uberliegende Zylindersegmente 19, 19a verbinden die Sei- 
tcnschcibcn 25, 26 und wciscn cine Vielzahl von Luftdurch- 
trittsoffnungen 18 auf. Die Zylindersegmente 19, 19a bilden 
Teilbereiche 5, 5a fur einen diffusen Luftaustritt, an die Teil- 
bereiche 6, 6a fur einen freien Luftaustritt beidseitig unmit- 
telbar angrenzen. In den Freiraum zwischen den Zylinder- 
segmenten 19, 19a sind Luftleitflachen 8 mit Zapfen 23, 24 
an ihren langsseitigen Enden eingefugt Mit den Zapfen 23, 
24 sind die Leitflachen 8 in den Zylindersegrnenten 19, 19a 
verdrehbar gelagert, eine Kuppelstange 16 gewahrleistet ein 
par alleles Verschwenken. Das Lviftaustrittselement 4 nach 
Fig. 7 bis 9 zeichnet sich durch einen sehr grofien Durch- 
stromungsquerschnitt aus. Der, Kernbereich des zylindri- 
schen Elements 4 mit den lameilenartigen Luftleitflachen 8 
wird dabei immer von Luft durchstromt. Im Falle einer dif- 
fusen Ausstxomung werden zwei DifFusionsbcrcichc 5, 5a 
durchstromt, was zu einer besonders guten Verwirbelung der 
Luft fiihrt. Es ist auch denkbar, in dem Luftaustrittselement 
4 keine Luftleitflachen 8 vorzusehen, sondern diese entwe- 
der ganz wegzulassen oder sie als starre oder bewegliche 
Lamellen vor dem Element 4, direkt dem zu beliiftenden 
Raum zugewandt, anzuordnen, z. B. verbunden mit dem 
hier nicht dargestellten (jehause. 

Patentansprtiche 

1. Mit einer Luftleitung einer Beluftung seinrichtung 
verbundener Luftausstromer, insbesondere fur den In- 
nenraum eines Fahrzeugs, mit einem um eine Achse 
vcrdrchbarcri und mit Durchlasscn vcrschcncn Luft- 
austrittselement, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Luftaustrittselement (4) einen ersten mit Durchlassen 
versehenen Teilbereich (5) fur einen difxusen Luftaus- 
tritt und einen zweiten mit Durchlassen versehenen 
Teilbereich (6) fur einen groBflachig freien Luftaustritt 
aufweist und daB durch ein Verdrehen des Luftaustritts- 
elements (4) wahiweise der erste oder der zwreite mit 
Durchlassen versehene Teilbereich (5, 6) wirksam in 
einen Luftstrom (7) bringbar ist 

2. LuftausstrCmer nach Anspnich 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Luftaustrittselement (4) um etwa 90° 
verdrehbar ist. 

3. Luftausstromer nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zcichnct, daB das Luftaustrittselement (4) um mchr als 
360° verdrehbar ist. J ; ' . 

4. Luftausstromer: nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Luftaus- 
trittselement (4) zueinander parallele, wirksam in den 
Luftstrom (7) bringbare Luftleitflachen (8) aufweist. 

5. T-uftausstrbmer nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Luftaustrittselement (4) zu den ersten 
Luftleitflachen (8) in etwa senkrechte, zueinander par- 
allele, wirksam in den Luftstrom (7) bringbare zweite 
Luflieililachen (9) aufweist. ' • 

6. Luftausstromer nach Anspruch 4 oder 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Luftleitflachen (8, 9) in dem 
zweiten mit Durchlassen versehenen Teilbereich (6) fur 
einen groBflachig freien Luftaustritt angeordnet sind. 

7. Luftausstromer nach einem der Anspriiche 4 bis 6, 
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dadurch gekennzeichnet, daB die ersten Luftleitflachen 
(8) und/oder die zweiten Luftleitflachen (9) jeweils urn 
eine in etwa in Langsrichtung der Luftleitftachen (8, 9) 
verlaufende Achse (10, 11) verschwenkbar sind. 

8. Luftausstromer nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 5 
zeichnet, daB die ersten Luftleitflachen (8) und/oder die 
zweiten LufUeitflachen (9) mit einer Kuppelstange (16) 
verbunden sind. 

9. Luftausstromer nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das Luftaus- 10 
trittselement (4) rnit cincm Handhabungsansatz und/ 
oder einer Handhabungsausnehmung (20) versehen ist. 

10. Luftausstromer nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Handhabungsansatz ein Handgriff 
(13), ein Handhebel oder ein Randelrad ist. 15 
}l. Luftausstromer nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB der Luftaus- 
stromer (1) ein das Luftaustrittselement (4) halterndes 
Gehause (15) aufweist. 

12. Luftausstr6mer nach einem der vorhergehenden 20 
AnsprUche, dadurch gekennzeichnet, daB an der der ' 
Luftleitung zugewandten Seite des Luftausstrorners (1) ' 
ein Luftleitelement (14) angeordnet ist. 

13. Luftausstromer nach Anspruch 12, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Luftleitelement (14) in dem Gc- 25 
hause (15) befestigt ist. . 

14. Luftausstromer nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen 
dem Luftaustrittselement (4) und dem Gehause (15) ein . 
Dichtelement angeordnet ist. - V?- 30 ; 

15. Luftausstromer nach Anspruch 14, dadurch ge- , 
V kennzeichnet, daB das Dichtelement eine Runddich- -v 

tung (17) oder eine Flachdichtung ist. 

16. LuftausstrSmer nach einem der vorhergehenden 
AnsprUche, dadurch gekennzeichnet, daB der erste mit 35 
Durchiassen versehene Teilbereich (5) fur einen diffu- 
sen Luftaustritt eine yielzahl von LuftaurchtrittsofT- 

■ mingen (18) aufweist. O''-'- /, 

17. Luftausstromer nach Anspruch 16, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Teilbereich (5) ein feinmaschi- 40 
ges Gittemetz aufweist. . : v-; - : -;\ 

18. Luftausstromer nach Anspruch 17, dadurch ge- 
-kennzeichnet, daB idas Gitternetz ein Kunststoff-, , 

Draht- oder Textilgitter ist. 

19. Luftausstromer nach einem der vorhergehenden 45 
Anspruche, dadurch jgekennzeichnet, daB das Luftaus- • 
trittselement (4) einen dritten Teilbereich phne Durch- 
lasse aufweist, der durch eiri Verdrehen des Luftaus- 
trittselements (4) wirksam in den Luftstrom (7) bring- ■; 
bar ist. 0/; * • ' ■ J : &\ V. 50 

20. Luftausstromer nach einem der vorhergehenden : 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das Luftaus- "% 
trittselement (4) in etwa die Form cincs Zylindcrs oder 
eines Teils davon besitzt. 

21. Luftausstromer nach einem der Anspruche 1 bis 55 
19, dadurch gekennzeichnet, daB das Luftaustrittsele- 
ment (4) in etwa die Form einer Kugel oder eines Teils , 
davon besitzt. 

22. Luftausstrorner nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB der erste mit 60 
Durchiassen versehene Teilbereich (5) fur einen diffu- 
sen Luftaustritt und der zweite mit Durchiassen verse- 
hene Teilbereich (6) fur einen groBflachig freien Luft- 
austritt um etwa 90° um die Achse (3) des Luftaustritts- 
elements (4) gegeneiriander versetzt sind. 65 

23. Luftausstromer nach einem der vorhergehenden 
AnsprUche, dadurch gekennzeichnet, daB das Luftaus- 
trittselement (4) zwei erste mit Durchiassen versehene 
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Teilbereiche (5, 5a) fur einen difTusen Luftaustritt und 
zwei zweite mit Durchiassen versehene Teilbereiche 
(6, 6a) fur einen groBflachig freien Luftaustritt auf- 
weist, die jeweils gegeniiberliegend angeordnet sind. 

24. Luftausstromer nach Anspruch 23, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die ersten mit Durchiassen versehe- 
nen Teilbereiche (5, 5a) fur einen diffusen Luftaustritt 
jeweils unmittelbar an die zweiten mit Durchiassen 
versehenen Teilbereiche (6, 6a) fur einen groBflachig 
freien Luftaustritt angrenzen. 

25. Luftausstromer nach Anspruch 23 oder 24, da- 
durch gekennzeichnet, daB die ersten mit Durchiassen 
versehenen Teilbereiche (5, 5a) fur einen diffusen Luft- 
austritt Kugel- oder Zylindersegmente (19) des Luft- 
austrittselements (4) mit Luftdurchtrittsoffhungen (18) 
sind.. 

26. Luftausstromer nach Anspruch 25, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die LuMurchuittsoffhungen (18) in 
den Kugel- oder Zylindersegmenten (19) so angeordnet 
sind, daB sie bei in etwa volistandiig in den Luftstrom 
(7) gebrachten ersten mit Durchiassen versehenen Teil- 
-bereichen (S 9 5a) fur einen diffusen Luftaus tritt in etwa 
in Richtung des Luftstroms (J) Yerlaufen. 

■.. 27. Luftausstromer nach einem der Anspruche 23 bis 
- 26, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen den ersten 
mit Durchiassen versehenen Teilbereichen (5, 5a) fur 
einen diffusen Luftaustritt zueinander parallele, zu dem 
Luftstrom (7) in etwa parallele Luftleitflachen (8) an- 
geordnet sind. ; • ~. • 

28 . Luftausstromer nach Anspruch 27, dadurch ge- 
: ^kennzeichnety daB die Luftleitflachen (8) in etwa sym- 

. metrisch zu der Achse (3) des LufUustrittselements (4) 
.angeordnet sind. : - -.r: X, : ' ■ 

29. Luftausstromer nach Anspruch 27 oder 28, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Luftleitflachen (8) je- 
weils um eine Achse (10) verschwenkbar sind, wobei 
die Achsen (10) bei in etwa vollstandig aus dem Luft- 
strom (7) herausgebrachten ersten mit Durchiassen ver- 
sehenen Teilbereichen (5, 5a) fur, einen diffusen Luft- , 
austritt in etwa senkrecht zu dem Luftstrom (7) ange-" 
ordnet sind. • -j-. 

30. . Luftausstromer nach einem der Anspruche 27 bis 
29, dadurch gekennzeichnet, daB die gegenuberliegen- 
den ersten mit Durchiassen versehenen Teilbereiche (5, 
%5a) die Luftleitflachen (8) jeweils in deren Endberei- 
chen haltern. , :L: vi "V/.^rr- 

Hierzu 5 Seite(n) Zeichnungen 
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